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Abstract of DE4035871 

The throttle valve union (1) is connected via a 
ring-shaped uncoupling component (2) to a 
suction elbow bend (3). The throttle valve fitted 
in the suction channel (4) of the throttle valve 
union on. a rotatable shaft is pivotably operable 
via an operating lever against the force of a 
return sprign by a Bbwden (RTM) cable. 
By means of a flahge-type outer ring, the 
uncoupling component (2) is screwed on to the 
throttle valve union (1). In the same way, the 
suction elbow bend (3) is screwed to a flange- 
type inner ring of the uncoupling cortiponent 
(2). The outer and inner rings of the 
uncoupling component are somewhat tubularly 
formed, the outer partly encompassing the 
inner with an inten/enning ring gap. 
USE - To dissipate vibrations from the 
connection between a throttle valve union and 
a suction elbow bend leading to an IC engine. 
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@ Entkopplungsflansch 

(§) Die Erfindung bezieht sich auf einen Entkopplungsflansch 
zur schwingungsentkoppelnden Verbindung eines Drossel- 
klappenstutzens 1 einer Lastversteileinrichtung mit einem zu 
einem Verbrennungsmotor fuhrenden Ansaugkrummer 3. 
Oabei besitzt der Entkopplungsflansch ein ringformiges. 
elastisch verformbares Entkopplungselement 2. 
Das Entkopplungselement 2 besitzt einen bei axialer Relativ- 
bewegung von Drosselklappenstutzen und Ansaugkrummer 
3 aufeinander zu und bei radialer Relativbewegung von 
Drosselklappenstutzen 1 und Ansaugkrummer 3 progressiv 
ansteigenden Verformungswiderstand. 
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Beschreibung '^'^ axialen Schwingungen 

Die Erfindung bezieh, sich auf einen Entkopplungs- mem^ntnlT^'^lT^^^^ '^"^ '^''^ Entkopplungselc- 

nes Drosselklappenstutzens einer Lastverstelleinrich- , mu dJ^ A ^u''- '''^"^"^erster axialer Endbereich 

tung m.t einem zu einem Verbrennungsmoto fQhren- sTutzt .n^T"^''™""^^' Drosselklappen- 

den Ansaugkrommer. wobei der EntkopplunUhnsch TJsseM^J^nT^^^^^ Endbereich mit dem 

em nngformiges. elasiisch verformbares EntkoDD un« h^n^to ^^ Ansaugkrummer ver- 

elemem besitzt. tntkopplungs- bindbar isi, daB der erste axiale Endbereich mit einer 

Derartige bekannte Entkopplungsflansche weisen ei- ,n Fn^tflvl ^^'^ ^ine am zweitcn axialen 

nen Entkopplungsring aus einem elastischen lSaterf» f .n k T '"'S^^'^^eien Abstutzfiache etwa axial ge- 
auf. Um eine gu.e SchwingungsentSpfung z^err^t unS Abslatzf." h'''^ Aniageflaihe 
Chen. w,rd dazu ein Material mit relativ geringem Ver- Ls«bi K. '^"^ Radialrichtung erweiternd 

formungswiderstand verwandt Die dabei erfolgende A^rh t, h * - . 

hohe Haufigkeit einer besonders starken VerSCng ,5 ge^^ihe unf ihTr^'Vi^'T'^'"'""'*^"^^ A'"^- 
fuhrizumemenzu einer raschenErmudungdesMateri! fhreSfUna T/'^o'^t ^'"^ ^'^'^ V-fdrmige, mit 
als sow.e zum anderen zu einem hSufigcn vollkomrnen- d/nH T '^^'^'^'e Richtung zeigende Ringnut bil- 

den Durchfedern des Entkopplungsrin|es uSd damTt zu sdn ^-"'-derstandsring umlaufend aus|ebil5e, 
einer we.tgehend umgedampften Schwineunesiibertra -5^ ki 1, „ 

gung vom Verbrennungsmotor uber denSuekrS-' ^ ..^ndT • ' u^' ^'^ ^"'^h t'*' ^em Axialwider- 

mer auf den Drosselklappens.utzen. «> """^^""8 l^^nnen bestimmte Verformungswidcrstande 

rah^rz\utn~zKS^^^^^^ ^^V^^^^^^^ 

Aufgabe der Erfindung ist es daher. einen EntkoDD- " stanniiif x ""'^ Axialwider- 

lungsflansch der eingangs genannten Art zu schaffen il^^tZMn^n^'^^- Widerstands- 

der bei hoher Lebensdauer eine gute Schwineunesent-' {ZhI^Ja ^J""" ""^ geringen Bauraum er- 

kopplunggewahrleistet ^cnwmgungsent- fordernden Widerstandsring sowohl die radialen als 

P'ese Aufgabe wirderfindungsgemaBdadurchBel6« " ^.''^'^ O''*'" weniger auch die 

dau das Entkopplungselement einen bei axialer Relariv. 

, 30 acnwmgungen entkoppelt werden. die sowohl radiale 

bewegung von Drosselklappenstuizcn und Ansaug- zl"r''L7j«f ^'''''!l'"^^"^.'''°'"P°"*"*«" »"f^e«en^ 
krummer aufemander zu und/oder bei radialer Re at"v- EnTkoool^nS"^ '^V ^"^opplungselements kann das 
bewegung von Drosselklappenstutzen und Ansaug- Simmr/ v/rhf ^1"*" Ansaug- 
krummer progressiv ansteigenden VerformungsS- 35 raTnnner/n r/^ r^'^!"" 

stand besitzt. gswiaer 35 radial mneren Ringbereich des Radialwiderstandsrinees 

Damit kann fur das elastisch verformbare Kopplungs- d^rs^nlrtZ.^'''T Endbereich des Axialwi- 

elemeni em Material relativ hoher Shoreharte verwanHt ^^""ndsr nges verbunden 1st. 

wcrdcn. dessen maximaler Verformung^^^^ ..^^^ Entkopplungselement einen 

aber erst zum Ende eines groOen SchwiSgshubes 40 AuB^nrin"! K*^^"" D^°^=*«""appenstutzen verbindbaren 
erreicht wird. Bei den haufigen geringen SchwingunS- ^t^h Xl^''^'!.-*^"''"''^*^'" ^^'^'^I ^""^^e" R'ngbe- 
huben ,st der Verformungswiderstand^ering 3som t eTL^Ten itt^ • k w"*^'"'"^" '^^'^ ^^^i" 

mch^ilT dfr" r """"'^^^ J^i' An funSn St Axialwiderstandsringes ver- 

4pen^^re^uU°;^^^^^^^^^^^ --S; ^^^r' " ~ 

sogenannter hangender Lage einbaubar und tmSm 26^1; k!!"^i n^' ''T' Drosselklappenstut- 
optimalschwingungsentkoppelbarsind ° ""•.Entkoppluijgsflansch.Ansaugkriimmcr. 

In einer vorteilhaften Ausgestaitung weist zur F„t p-'*" , Draufsicht der Einheit nach Rg. 1. 

kopplung etwa radialer Schwingungen daL En.knnn ° i*" ^ ^'"t" ^"e^chnitt eines ersten Ausfuhmngsbei- 

lungselement einen RadialwidSnrring aus ernem T" Entkopplungsflansches. ""^ng^'be, 

elastischen Werkstoff auf. dessen riSSrJr Ringbe be^Set ein'e^ .^jr^',"'" ---"en Ausfuhrungs- 

reich mit dem AnsaugkrOmmer bzw. dem DrosTelklan "'^jlP'-'^ -'"es tntkopplungsflansches. 

penstutzen und dessen radial auBerer Ringberckh mk « n JhV t'"^ , E*""f^'<=ht des Entkopplungsflansches 

dem Drosselklappenstutzen bzw. dem A^S^SStTer Die if 1*"^""^^'^' Linie I V-I V. 

verbmdbar is,. daB der radial innere RingSfrS mi[ aus lenf n" ^^-^i""'' ^ dargestellte Einheit besteht 

einer Aniagefiache versehen ist. die einer L radial Su f"i,einem Drosselklappenstutzen 1. der iiber ein ring- 

Beren Ringbereich angeordneten AbSSkSe etwa irOmmer l^'^T^^J^eselemem 2 mi, einem Ansauf- 

radial gegeniiberliegt. wobei der Abstand zwSn n m . ^ ^«'"'>"nden ist. Die im Ansaugkanal 4 des 

lagenache und Absfotzflache sicJS AxiaSX angeoJ^neTrn '""^."f ' ^'"^^ drehbfren wJlf 5 

wenernd ausgebildet ist. '^niung er angeordne e Drosselklappe 6 ist uber einen Betati- 

fend ausgebildet sein. ^ '"ngselements 2 ist dieses an dem Drosselklappenstut- 
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Entkopplungselementes 2 mil diesem verschraubL 

AuBcnring 9 und Innenring 10 des Entkopplungsele- 
mentes 2 sind jeweils etwa rohrformig ausgebildet, wo- 
bei der AuBenring 9 den Innenring 10 leilweise um- 
schlie3t und wobei zwischen AuBenring und Innenring 5 
10 ein Ringspalt 11 gebildet ist. In dem Ringspalt 11 ist 
diesen radial ausfiillend der einen Radialwiderstands- 
ring 12 bildende Teil eines Widerstandsringes 13 mix 
L-formigem Querschnitt angeordnet, wobei der axial 
gerichtete Teil des "L" den Radialwiderstandsring 12 10 
bildei. 

Im nicht durch den AuBenring 9 abgedeckten Bereich 
des Innenringes 10 ist der radial gerichtete Teil des "L" 
des Widerstandsringes 13 angeordnet und bildet einen 
Axialwiderstandsring 14. 15 

Der Radialwiderstandsring 12 isi an seiner auBeren 
zylindrischen Mantelflache mit dem AuBenring 9 und an 
seiner inneren zylindrischen Mantelflache mil dem In- 
nenring 10 fest verbunden. 

Der Axialwiderstandsring 14 ist mit seinem radial in- 20 
neren Bereich mit dem Innenring 10 und mit seinem 
axialen^ dem Radialwiderstandsring 12 abgewandten 
stirnseitigen Ende mit einer radial nach auBen sich er* 
streckenden flanschartigen Erweiterung 15 des innen- 
ringes 10 fest verbunden. 25 

Der Axialwiderstandsring 9 besitzt eine umlaufende, 
radial gerichtete V-formige Ringnut 16 die mit der Off- 
nung des "V" radial nach auBen mundet. 

Die der Erweiterung 15 nahere Wand der Ringnut 16 
bildet dabei eine Aniageflache 17 und die der Erweite- 30 
rung 15 entferntere Wand der Ringnut 16 eine Abstiitz- 
flache 18. 

Auf ahnliche Weise ist der Radialwiderstandsring 12 
mit einer umlaufenden axialgerichteten V-formigen 
Ringnut 19 ausgebildet« deren Offnung an der dem Axi- 35 
aiwiderstandsring 14 entgegengesetzten Stirnseite des 
Radialwiderstandsringes 12 nach auflen mundet. 

Die dem Innenring 10 nahere Wand der Ringnut 19 
bildet dabei eine Aniageflache 20 und die der Ringnut 19 
entferntere Wand der Ringnut 19 eine Absiutzflachc 21. 40 

In dem Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 4 sind die Anla- 
geflachen 17 und 20 sowie die Abstutzflachen 18 und 21 
konvex ausgebildet. 

Radialwiderstandsring 12 und Axialwiderstandsring 
14 sind als einteiliger Widerstandsring 13 ausgebildet 45 
und bestehen aus einem elastisch verformbaren Werk- 
stoff relativ hoher ShorehSrte. 

Bei Axialschwingungen von Ansaugkrtimmer 3 und 
Drosselklappenstutzen 1 aufeinander zu, wird der Axial- 
widerstandsring 14 derart verformt, daB sich der Winkel 50 
des "V" zwischen Aniageflache 17 und Abstuizflache 18 
verringert. Je nach Grdfie des Schwingungshubes gelan- 
gen dabei Aniageflache 17 und Abstuizflache 18 mehr 
Oder weniger stark aneinander zur Anlage. so daB sich 
der zu verformende Querschnitt des Axialwidcrstands- 55 
ringes 14 vergrdflert und damit sich auch der Verfor- 
mungswiderstand mehr oder weniger erhoht. 

Die$ geschieht auf prinzipiell gleiche Weise auch am 
Radialwiderstandsring 12. Bei einer Radialschwingung 
von Drosselklappenstutzen 1 und Ansaugkrummer3 re- eo 
lativ zueinander bewegen sich Innenring 10 und AuBen- 
ring 9 auf einer Seite aufeinander zu und auf der radial 
gegeniiberliegenden Seite voneinandcr weg. Dies be- 
deutet, daB sich auf der einen Seite der Winkel des 'V" 
vergroBert, was im wesentlichen keine Veranderung des 65 
Verformungswiderstandes bedeutet 

Auf der radial gegenuberliegenden Seite des Radial* 
widerstandsringes 12 verringert sich aber der Winkel 
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des "V", so dafl Anschlagflache 20 und Abstiitzflache 21 
mehr oder weniger stark aneinander zur Anlage kom- 
men. Auch hiej vergroBert sich dabei der zu verformen- 
de Querschnitt des Radialwiderstandsringes 12 und ver- 
groBert dadurch dessen Verformungswiderstand. 

Der Grad der Erhohung der Verformungswiderstan- 
de hangt dabei immer von der GroBe des Schwingungs- 
hubes ab und steigt entsprechend progressiv an. 

Patentanspriiche 

1. Entkopplungsflansch zur schwingungsenikop- 
pelnden Verbindung eines Drosselklappenstutzens 
einer Lastverstelleinrichtung mit einem zu einem 
Verbrennungsmotor fiihrenden Ansaugkriimmer, 
wobei der Entkopplungsflansch ein ringfdrmiges, 
elastisch verformbares Entkopplungselement be- 
sitzt, dadurch gekennzeichnet, daB das Entkopp- 
lungselement einen bei axialer Relativbewegung 
von Drosselklappenstutzen (1) und Ansaugkrum- 
mer (3) aufeinander zu und/oder bei radiaier Rela- 
tivbewegung von Drosselklappenstutzen (1) und 
Ansaugkrummer (3) progressiv ansteigenden Ver- 
formungswiderstand besitzL 

2. Entkopplungsflansch nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Entkopplungselement ei- 
nen Radialwiderstandsring (12) aus einem elasti- 
schen Werkstoff aufweist, dessen radial innerer 
Ringbereich mit dem Ansaugkrummer (3) bzw. dem 
Drosselklappenstutzen (1) und dessen radial auBe- 
rer Ringbereich mit dem Drosselklappenstutzen (1) 
bzw. Ansaugkrummer (3) verbindbar ist, daB der 
radial innere Ringbereich mit einer Aniageflache 
(20) versehen ist, die einer am radial auBeren Ring- 
bereich angeordneten Abstiitzflache (21) etwa ra- 
dial gegenuberliegt, wobei der Abstand zwischen 
Aniageflache (20) und Abstuizflache (21) sich in 
Axialrichtung erweilernd ausgebildet ist. 

3. Entkopplungsflansch nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB Aniageflache (20) und Ab- 
stiitztflache (21) eine etwa V-fdrmige, mit ihrer Off- 
nung in axiaie Richtung zeigende Ringnut (19) bil- 
dend am Radialwiderstandsring (12) umlaufend 
ausgebildet sind. 

4. Entkopplungsflansch nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Entkopplungselement ei- 
nen Axialwiderstandsring (14) aus einem elasti- 
schen Werkstoff aufweist, dessen erster axialer 
Endbereich mit dem Ansaugkrummer (3) bzw. dem 
Drosselklappenstutzen (1) und dessen zweiter 
axialer Endbereich mit dem Drosselklappenstutzen 
(1) bzw. dem Ansaugkrummer (3) verbindbar ist. 
daB der erste axiaie Endbereich mit einer Aniage- 
flache (17) versehen ist, die einer am zweiten 
axialen Endbereich angeordneten Abstiitzflache 
(18) etwa axial gegenuberliegt, wobei der Abstand 
zwischen Aniageflache (17) und Abstiitzflache sich 
in Radialrichtung erweilernd ausgebildet ist. 

5. Entkopplungsflansch nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB Aniageflache (17) und Ab- 
stiitzflache (18) eine etwa V-formige. mit ihrer Off- 
nung in radiale Richtung zeigende Ringnut (16) bil- 
dend am Axialwiderstandsring (14) umlaufend aus- 
gebildet sind 

6. Entkopplungsflansch nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche. dadurch gekennzeichnet, daB 
die Anlageflachen (17, 20) und/oder die Abstutzfla- 
chen (18, 21) zumindest leilweise konvex bzw. kon- 
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kavausgebildet sind. 

7. Entkopplungsflansch nach einem der vorherge- 
henden Anspruche. dadurch gekennzeichnet. daB 
der Radialwiderstandsring (12) und der Axialwider- 
standsring (14) Teilbereiche eines einteiligen Wi- 5 
derstandsringes (13) sind. 

8. Entkopplungsflansch nach einem der vorherge- 
henden Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daD 
das Entkoppiungselement eincn starren, mit dem 
Ansaugkrummer (3) verbindbaren Innenring (10) ,0 
besitzt, der mit dem radial inneren Ringbereich des 
Radial widerstandsringes (12) und/oder dem ersten 

axialenEndbereichdesAxialwiderstandsringesfW) ' 
verbundenist 

9. Entkopplungsflansch nach einem der Anspruche 15 
1 bis 7. dadurch gekennzeichnet. daO das Entkopp- 
lungselement einen starren. mit dem Drosselklap- 
penstutzen (1) verbindbaren Auflenring (9) besitzt 
der mit dem radial auBeren Ringbereich des Radial- 
widerstandsringes (12) und/oder dem zweiten 20 
axialen Endbereich des Axial widerstandsringes (14) 
verbunden ist. 
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